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Ausgangssituation ﬂ(".
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Den Grenzverkehr nachhaltig und umweldreundlich gestalten

LwWenn ich in der Oberrheinregion unterwegs bin, wird oft von Nachhaltigkeit gesprochen.
Beim grenzuberschreitenden Verkehrsangebot gibt es aber einige Licken, insbesondere
zwischen Baden-Wiirttemberg auf deutscher und der Région Grand Est auf franzdsischer
Seite”, erlauterte Minister Hermann. ,,Die umweltfreundliche Alternativen zum Auto sind
Pressemitteilung Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg ,Pléane fir einen besseren Grenziiberschreitenden Verkehr”, 10. September 2018
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| | | )
» Starke Umweltbelastung durch den Verkehrssektor (in Frankreich ca. 31 %, in der
Schweiz ca. 32 % und in Deutschland ca. 20 % der nationalen CO,-Emissionen).
» Der modale Anteil der grenzuberschreitenden Fahrten wird in hohem Mal3e von Autos
dominiert, da es wenig Alternativen gibt.
_/
\
» Bedarf an nachhaltigen und zuverlassigen Verkehrskonzepten fur die
grenztberschreitende Mobilitat und in Grenzregionen
CIENEEEN « Wie kdnnen wir Konzepte fir die grenziiberschreitende Mobilitat fordern?
forderungen )
\

» Entwicklung eines integrierten Instruments (Indikatorensystems) zur Bewertung der
Nachhaltigkeit von Mobilitdtskonzepten in der Grenzregion
* ldentifizierung, Machbarkeit und Operationalisierung relevanter Indikatoren

* Umsetzung von MalRnahmen unter Bezugnahme auf die Kommunen und Anwendbarkeit durch
die Akteure )
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Uberblick Arbeitspakete ﬂ(".

Anwendungsbereiche
2.8 Erstellung von 2D und 3D-Karten

2.7 Anwendung des Indikatorensystems im lokalen und
grenziberschreitenden Kontext

2.6 Dynamische Simulation von MalRnahmen und Effekten

2.5 Validierung des Indikatorensystems anhand realer Daten 2.9
Implemen-
Partizipative tierung des
Workshops Indikatoren-
; systems auf

Entwicklung der

_ _ Webseite
2.4 Entwicklung des Indikatorensystems

2.3 Datenerfassung und -Bewertung

2.2 Analyse des Mobilitdtsbedarfs

2.1 Analyse politischer Rahmenbedingungen und
Herausforderungen in der Oberrheinregion
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Analyse der politischen Rahmenbedingungen

Ziel: Uberblick Uber verkehrspolitische Ziele und
Herausforderungen der Stadte und Gemeinden in
der Oberrheinregion

Methode:

* Analyse der verkehrspolitischen Ziele und Herausforderungen im
Gesamtkontext

Européische Ebene (EU)

Nationale Ebene (Frankreich, Deutschland, Schweiz)
Regionale Ebene (Bundeslander, Grande Régions, Kantone)
Internationale regionale Ebene (Eurodistrict, Pamina,
Oberrhein)

Lokale Ebene (Stadte und Gemeinden)

* Analyse von Politikdokumenten (z. B. Weissbicher,
Koalitionsvertrage, Aktionsplane, Stadtentwicklungsplane)

» Befragung von Stadten und Gemeinden in der Oberrheinregion

* Synthese der Prioritaten in den Politikdokumenten und den
Ergebnissen der Befragungen
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Erste Ergebnisse der durchgefuhrten Analysen ﬂ(“’
(Vorlaufige Ergebnisse flr deutsche Seite)

Q'.
Ziele der Verkehrspolitik von Stadten und Gemeinden nach :‘EC.ON
o

Verkehrsmittel (Personen- und Giiterverkehr)

Sonstige
2%

Motorisierter
Individualverkehr

S5 B Motorisierter Individualverkehr
(1]

® Nicht-motorisierte Verkehrsmittel
m Offentlicher Verkehr

Bahn

Offentlicher Verkehr
21%

Nicht-motorisierte M Sonstige
Verkehrsmittel
26%

Sonstige: Luft-, Wasser- und Fernbusverkehr
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Vorgehensweise zur ldentifikation der Indikatoren

S
(-4
]
Schritte zu messbaren Indikatoren ‘EE‘
« Relevante Handlungsfelder » Generierung dynamischer Daten ou
« Datenverfiigbarkeit und — qualitat (web based)
e Relevanz der Daten fiir Entscheider » Vergleichbarkeit fir die drei Lander
« Definition von Subindikatoren * Verknupfung offentlicher und

spezifischer Quellen
» Visualisierung von Analyserdumen fir
Mobilitat

Sub-
Sub- indikator

indikator 1
2

Sub-

indikator
n

Messbare Indikatoren
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Ubersicht der vorlaufigen neun Hauptindikatoren ﬂ(IT

Karlsruher Institut far Technologie

fur nachhaltige Mobllitat

UNI
1

FREIBURG

Public Transport Level of Service

Quality of Space

Active Transport

Fleet Footprint

Traffic Flow

Emerging Mobility,Concepts

Affordability
Commuting Conditions

Safety
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Indikatorensatz fur nachhaltige Mobilitat

mit Subindikatoren

The share of low emission zones
Share of green spaces

Share of pedestrian zones

Sealed surface area

Distance of living and workplace

Emissions

EV charging station density

Docked city bikes/electrified

Car sharing options

Public transport costs

Car-sharing costs

Number of accidents/fatalities by transport mode

Number of accidents/fatalities
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Quality of Space
Fleet Footprint

Emerging Mobility/Concepts

<>
< Affordability
>

< Safety

Municipal Mability

Public Transport Level of Service

Active Transport

Traffic Flow

Commuting Conditions

SANAN
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Service frequency

Stop density

Accessibility

Cycling Infrastructure

Walkability

Bikeability

Share of congested roads during peak times
Congestion Hotspots

Travel time difference due to traffic jams
Commuters Saldo

Level of service (car, intermodal, public transport, bike)
options

Number of commuters (infout)
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Indikatorensatz fur nachhaltige Mobilitat

mit Subindikatoren

Beispiel Erreichbarkeit

The share of low emission zones
Share of green spaces

Share of pedestrian zones

Sealed surface area

Distance of living and workplace

Emissions

EV charging station density

Docked city bikes/electrified

Car sharing options

Public transport costs

Car-sharing costs

Number of accidents/fatalities by transport mode

Number of accidents/fatalities
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Quality of Space
Fleet Footprint

Emerging Mobility/Concepts

1>

< Affordability
>4

< Safety

Municipal Mobility

Public Transport Level of Service

Active Transport

Traffic Flow

Commuting Conditions
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Service frequency

Stop density

i tAccessibiliry I

Cycling Infrastructure

Walkability

Bikeability

Share of congested roads during peak times
Congestion Hotspots

Travel time difference due to traffic jams
Commuters Saldo

Level of service (car, intermodal, public transport, bike)
options

Number of commuters (infout)

P
" dfiu



Erste Ergebnisse Indikatorensystem ﬂ(".

Dahn

- Erreichbarkeits-Analyse
Kanlsruhe

Haguenau / Bischwiller !

: Accessibility Public Transport (min)
22.0-304
30.4-38.8

L 38.8-472

B 47.2-55.6

I 55.6-64.0

Stations

Source: FELIS
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Indikatorensatz fiir nachhaltige Mobilitat - ﬂ(“‘
Aspekt Elektromobilitat

The share of low emission zones Marginaler Mix fur unkontrolliertes und kontrolliertes
Share ofgreen spaces Quality of Space Laden von E-PKW in Deutschland im Jahr 2030
Share of pedestrian zones
Uncontrolled Controlled
Sealed surface area cucloil  Storage Fuel oil

Distance of living and workplace

(1) Emissions Fleet Footprint

EV charging station density
Emerging Mobility,Concepts L0,/

Car sharing options II

Docked city bikes/electrified

0.38kg
€O,/kWh,,

Zeitabhangiger Strombedarf fir unkontrolliertes
und kontrolliertes Laden im Jahr 2030

80 E E Uncontrolled
70 : i
60 Quelle: Jochem et al. (2015)
= 50
© 40
2 Aggregation von Emissionen
10
0

Lifetime Cumulative Cumulative
(years) forcing forcing
over 20 years over 100 years

P Y Y S S SR CH, 12.4 84 28
L59 131721,. 591317211 5 9131721} 5 9 131721; 5 91317211 5 9131721
1 L}
Working days ! day day rking days |  Saturday Sunday
' * N,O 121.0 264 265
Fall Winter

E Conventional demand W Storage demand M EV demand

14  12.03.2019 A
v dfiu



Indikatorensatz flr nachhaltige Mobilitat - ﬂ(l'l‘
Aspekt Elektromobilitat

The share of low emission zones

Share of green spaces )
Quality of Space

Share of pedestrian zones
Sealed surface area
Distance of living and workplace

Emissions Fleet Footprint

(2) EV charging station density

Docked city bikes/electrified

Emerging Mobility,Concepts
Care sharing options I

@ Energienachfrage an den Autobahnen

0.006

Probability

0 12 24 36 48 & 7 34 Pr 18 120 132 14 156

Mondsy | Tuesdsy |Wednesday | Thursdsy | Friday | Samwday | Sunday

Sa— Quelle: Jochem et al. (2016)
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To do: Kopplung des Indikatorensystems mit urbanen Q(IT
Mobilitatsmodellen: Szenarienbewertung einer Stadt

® Das PTV VISUM Modell wurde ausgewabhlt, Université CIrS &
weil es von mehreren Stadten in der de Strasbourg ‘ _EE_
Oberrheinregion verwendet wird (z. B. S
StraRburg) HHPNP } Pr—
Strasbourg, ' | HAUTE-ALSACE

® Das PTV VISUM-Modell kann
Verkehrsnetze und Verkehrsnachfrage
modellieren, um erwartete Verkehrsstrome,
offentliche Verkehrsdienste und andere
Mobilitat zu analysieren (z. B. Radfahren)

® Es wird tUber die Eurometropole de
Strasbourg (EMS) angewendet. f o
Ziel: Bewertung der derzeitigen stadtischen ‘

VISUM results :
Number of people
in Public Transport
over Strasbourg

Volume (PPM)
N ./\

Mobilitat und der fur die Zukunft , —
konzipierten Szenarien (basierend auf den | —
SuMo-Rhine Analysen)

the mind of movement
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To do: Kopplung des Indikatorensystems mit urbanen ﬂ("'
Mobilitatsmodellen: Szenarienbewertung einer Stadt

Das Visum-Modell berticksichtigt nicht alle Université CIrs §
neuen maoglichen Mobilitatstrends und deren de Strasbourg ‘ 'EE'
Abhangigkeit von der Energieversorgung apnr =T

UNIVERSITE
Strasbourg, HAUTE-ALSACE

école d’architecture

- Simulation der Wirkung neuer
Mobilitatstrends (E-PKW, autonome Autos),
Verkehrspolitik, stadtebauliche
Veranderungen,...

- Kopplung des Indikatorsystems mit dem
PTV-Visum-Modell fiir die Eurometropole de
Strasbourg (EMS): Anwendung zur
Bewertung der gegenwartigen stadtischen
Mobilitat und zukunftsweisender Szenarien

- Mdglichkeit zur Bewertung der
Auswirkungen des neuen Mobilitatssystems . - 2
z. B. auf die Luftschadstoffemissionen und
den Energieverbrauch
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Visualisierung des Indikatorensystems: ﬂ(".

Karlsruher Institut fir Technologie

Beispielhafte Darstellung

Sustainable Mobility
Management SyStem (SM MS) Public Transport Level of

Service

FREIBURG

2
=

» Schaffung einer umfassenden
Perspektive auf die Mobilitat

* Angebot des SMMS flr andere
Grenzregionen in Europa

Active Transport

%
o ECON
P

Affordability Traffic Flow

Emerging Mobility

Concepts Communting Conditions

Fleet Footprint Quality of Space

Legend:

Social, economic and
ecological effects

Quelle: FeLIS, NETWORK Institute 2019
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To do: Survey & Workshops ﬂ(".

Erhebung (F7 KOBIENZ SANDAU
® des aktuellen Mobilitatsverhaltens
® von Verhaltensgriinden

® von Chancen und Hemmnissen fir Verhaltensanderungen

Auf Basis der Ergebnisse Einbeziehung Datenbedarf als Input
Analyse politischer bestehender Daten der| |fir die Indikatoren und
Zielsetzungen assoziierten Partner die Simulationen

AR I 4

Befragung der Bevolkerung

Workshops
® 6 Workshops in Deutschland, Frankreich und Schweiz
® Teilnahme von verschiedenen Stakeholdern und Shareholdern
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Zusammenfassung & Ausblick

Begrenzung des Anstiegs des grenztberschreitenden, motorisierten Verkehrs durch
die Entwicklung von belastungsarmeren Verkehrstrage rn im Oberrheinraum

- Spezifisches Ziel 7 von Interreg V -

Entwicklung eines integrierten Instruments zur Bewertung der

Nachhaltlgkelt (Zukunftsfahigkeit) von Mobilitatskonzepten
Beachtung grenziberschreitender Zusammenhange
= Bertcksichtigung disruptiver Entwicklungen
= Anwendbarkeit durch verschiedene Akteure (integriert u. a. durch Workshops und

¥

Umfragen)

Aufzeigen von Moglichkeiten zur Reduktion von Klimagasemissionen,;
Vorantreiben eines Instruments zur Nachhaltigkeitsbewertung von
zukunftsfahigen Mobilitatssystemen
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:
PD Dr. Patrick Jochem: patrick.jochem@kit.edu

Dr. Markus Hofmann: hofmann@coh-europe.de

Institut fur Industriebetriebslehre und Industrielle Produktion (IIP), Lehrstuhl fir Energiewirtschaft (Prof. Fichtner)
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